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EMBRAYAGE AUTOMATIQUE :

L'embrayage automatique fonctionne
par force centrifuge : il comporte une
roue libre robuste pour le lancement du
moteur, et deux patins munis d'une
garniture, embrayant quand le régime
du moteur atteint 2.200 t/mn. Il porte,

en outre, une
poulie & gorge
pour  courroie
caoutchouc de
transmission.

CYLINDRE :

Le cylindre est en fonte speciale sans

chemisage. A noter le double transfert

qui permet une meilleure distribution

at un surcroit ce puissance, l'arrivee
I'échappement des gaz

bralés se faisant dans les meiileures

des gaz frais et

Joye
conaitions

l'usager : robuste, simple, pratique,
facile a conduire, il est doté de deux
perfectionnements trés appréciables,
I'embrayage automatique fonctionnant
par force centrifuge, commandé par la
simple manette des gaz et le Magné-
clair, nouveau systéme d'allumage dont
les différents organes sont facilement
accessibles et démontables tout en res-
tant bien a I'abri des poussiéres et
de la pluie.

PISTON ET EMBIELLAGE :

On notera la forme particuliére du pis-
ton qui correspond & l'utilisation sur un
moteur double transfert, |'équilibrage de
I'embiellage est parfait, ce qui permet
au moteur de tourner & de grandes
vitesses sans la moindre vibration.

Des alliages spéciaux sont utilisés pour
la confection de ces piéces dont |'usi-
nage est fait avec une exiréme préci-
sion.
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;4 Pour raccorder le fil lumiére au Magnéclair opérer de la facon suivante :
Flgure & sclai
_5_‘.‘12’__ 1. Enlever le couvercle du Magnéclair.
e 5 : 2 3 A
chie 2. Passer a travers le passe-fil D (figure 1) un cable C (diametre exté-
rieur 2 a3 2,5 mm.).
; 3. Dénuzl. ce cable C sur ueur de 10 mm. |
( Torsaaer les brins et i dyffe le bout du cable dénudé entre les
michoires de I'a ide.
4. Tenc'e raisonnablergnt able.
fxl 5. Rer cttre le couvgr
NOTA . Les prem 6ri®s de moteurs VAP 57 sont équipées avec un
A Magnéclair | le raccordement du cable n'est pas prévu de
Dets// A4 1a mefe, f “Pei-dessus.

==
ch & |

GE DU FIL SANS COSSE.
éble que ci-dessus.

\ Passer a travers le pasze-fil D (figure 1) le cable C.
Haccetn iz *:‘:-J\ IJ—» 2 5 -
Yy : i ﬂ Dénudac le cable C sur une longueur de 25 mm.
; brins du cable ct former sur une tige @ 4 un cil, suivani
3

Vas IR92S Lata
c8387 Ssae —

isS crou de la borne lumiére et le retirer.
Enl rondelle frein et la rondelle plate (voir détail A)
Mainte®r la tétc ce vis.
isser ! ceil du ciole sur la wvis.
eltre dans |ordre, la rondelie plate. puis la rondelle freu
lglfisser I'écrou et serrer.
ndre iaisonnablement le cable

2* CAS : MONTAGE DU FIL AVEC COSSE No 27.573d
Utiliser le méme cable que ci-dessus et la cosse. ‘
Dénuder le fil sur 10 mm. et torsader les brins aprés l'avoir passé a travers
le passe-fil. f
Engager le fil sous les pontets, jusqu'a ce que l'isolant vienne GC.ier sur :
le vontet le plus petit. \
A l'aide d'une pince, serrer les pontets sur le fil et l'isolant. !
Rabattre le bout de fil au-dessus (voir figure 4).

Instrucetions powr (e demontage et
remontase des pating d’embrayasge

du " VAP §7”

|. DEMONTAGE (voir f:gure 1).

a) A l'aidz d'une broche D ou a défaut d'un tournevis ce
dimension convenable sortir I'anneau C en agissant alter- ;
nativement et progressivement, d'abord sur les trois trous |,
puis en dessous de |'anneau C. Prendre appu: sur les patins

FIGURE 2 en ayant soin de ne pas agir trop brutalement pour ne pas

detériorer ceux-ci.

Cuand I'anneau C est sorti, les patins se demontent de la

facon habituelle.

b

RS !

N N \\\\\\\\\\M\ ¢ gl e
5_& Z | Z I a) Remonter les patins comme habituellement.
N | e b) Utiliser I'outillage A.B.C. n" 34054.
| AN Introduire !'anneau C dans le tube conique E. Placer sur
Le ! I'anneau la plaque a trois branches F et enfoncer l'anneau

a3 fond soit sous une petite presse, soit Sous une perceuss
ou m2msz a l'aide d'un maillet (voir figure 2).

c) Centrer l'outillage sur la cuvette d'embrayage A (voir fi-
gure 3) muni de ses patins et opérer comme Ci-dessus
juzqu'a ce que l'anneau ait dézagé le tube conique E =t

N

e 3 e A St

scit engagé en dessous des quatre points d'arrét frappés
r\\\ sur la tranche de la cuvette A.
_: NOTA. — Ces opérations seront réalisées plus facilzment >
£ — si I'embrayage a été au préalable démonté du moteur, cepen-
dant, elles pourront étre réalisées sur moteur, et méme sur

cyclo, en ayant soin lors du remontage de frapper au maillet

nar neatite ~Aiine nnnr ne nas détérinrer loe alamonte
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I. Une partie tournante réduite 3 'sa-plus simpie ‘expression -
rotor monté directem. nt en bout de vilebrequin et clavets s
celui-ci pour simplifier le calage :ur le moteur.

2. Une partie fixe, le stator, monté sur le c3té du carter }
opposé & l'embrayage.
Le rotor ou inducteur est constitué par un bloc e s

tournant 3
es polaires
llumage

magnétiques indéformables. de petites dimensions
l'intérieur des masses poizires du stator. Sur les
de ce dernier, sont fixées, par des ressorts. les bojag
et d'éclairage.

Le rupteur et ie condensateur sont niontes@yr
Le rugteur a éi¢ spécialement étudié p
de r%tion qui sont courantes sur les cy
type a¢lame vibrante. Sa conception es}
ment trés peu sensible & l'usure.
Un cplivercle en matiére isolante
et s'Bmgboite sur le stator, de fag

andf du stater
grandes vitesses

etancheite,
Grace aux dispositions adopt

MAGNECLAIR » sont ‘res
demontables. En enievant le co

des contacis du

e condensateur. Point important & signaler : il est également
possible d'enlever le stator sans démonter le rotor ce qui. dans
certains cas, peut se révéler fort intéressant.

PRINCIPAUX AYANTAGES DU MAGNECLAIR :

Les principaux avantages présentes par le « MAGNECLAIR »

sont

— sa simplicite,

— sa sécurite de fonctionnement

— sa facilité de démontage.

— son entretien aise.

De ph;s,

— grace & son etancheite parfa.re le fonctionnement est sir.
quel que soit le temps ou le terrain

— l'imp nation spéciaie de sa bobine d'allumage réalisée avec

des resines synth

mopermeable 3
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