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RS Avant-Propos 3
Cher Client, .

- “’?ﬂau.é étes Ubeureuz staive d'une macbine équipbe. d'un
moteue Lavalelte, - et g désiver obtenic le mazimum ‘de
satisfaction de votre ve qui est bien normal.

- Clest priciséme b ce but que nous apsand édité celle notice
destinée asant sous faite connaitre les possibilités de

notre moteut et s nefhioux Uentretenic et a le graisder conve-

 Assugee également & ce moteur un todage corcect dans les
iti s plus loin; oous acersiler son tendement et sa

longéoit ) :

cont de la plus grande utilité. - - - - 2

coyer que les quelques - indtants que . ooUs paddetez a lice
isement celte notice ne deront pas du temps perdu : votre moteur

@A avsons -également cassemblé quelques conéeilé pratiques

_métite bien cela. o
MOTEURS :
» AML 501" = A ML 50/2"
AVEC EMBRAYAGE AVEC EMBRAYAGE
automatique multimatic

49 cc —1CV8




Notice " AML 50/1 et 50/2" (usager)
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]
i_,’ I. — CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Cycle: 2 temps.

Cylindrée : 49,6 cm®.

Alésage : 40 mm.

Course : 39,6 mm.

Taux de compression: 6,1 a 1.
Puissance effective: 18 CV.

Vitesse de rotation: 4.800 t/m . km/heure.
Vitesse route en palier: 40 e.
Vitesse route pleine puiss b /heure.
Consommation : 1,8 L/100 %0 km/heure.
Culasse @ : .
En Alpax, aveg d'explosion hémisphérique et ailettes trés
, profondes a (&n oidissement efficace. Position inclinée de
“ la bougie ass t eilleur refroidissement.
. Piston :

En alliage léger hypersilicé, du type bombeé.

Cylindre :
En f e@e non chemisée, type double transfert (traité par phospha-
A tation euse auto-lubrifiante).
Embiellage :
e est montée & la téte sur 14 diquilles apérées et guidées,
e cage bronze traitée, sur une rondelle bombée et traitée,
anchée sur le maneton jusqu'au n° 139400. Au dessus de ce nu-
o le maneton est cylindrique, traité, rectifié et rodé.
e pied de bielle est monté sur aiguilles.

e

Qarter H
Deux parties assemblées par vis et emboitement (un joint assure une
parfaite étanchéité).
Embrayage :
AML 50/1: « Automatique » (systéme centrifuge).
AML 50/2: « Multimatic » entidrement automatique et progressif.
Volant magnétique Lavalette :
Type: VM/BB. .
Débit: 10 watts sous 6 volts, fournit I'allumage et I'éclairage.
Ecartement des vis platinées: 045 & 0,5 mm.
Avance & l'allumage: 4,5 mm.
Les ampoules & employer sont :
_ K Favant: 6 V. 1 ampere.
— K Vamiére: 12 V. 0,4 ampére.

Bougies :
a) Pour une utilisation courante du moteur:
Bosch A.C. Floquet
WI175 T1 "44L 14E 101
b) Pour une utilisation poussée du moteur:
W 225 T1 | 2L%L | 14F 101

Jusqu'au N° 140764, réglage des électrodes de bougies & 4/10°,
au-dessus de ce numéro, réqgfge des électrodes de bougies & 6/10°.




Carburateurs :
Type: Zénith 12 MS.
Gicleur de marche normale : 52.
Gicleur de ralenti: 40.

Type: Gurtner  12D.
Gicleur principal : 24.

. — CONSEILS AVANT LA MISE EN ROUTE

Tous les préliminaires pour la mise en état de marche du moteur
doivent étre exécutés par le vendeur.
Veérifier que les proportions huile-essence sont respectées rigoureusement -

comme -indiqué au chapitre V issage).
Un mauvais mélange h -dsence peut entrainer la détério-

ration rapide du moteu un temps trés bref d’utilisation.
Ne jamais utiliser d@rcarburant.

. MISE EN ROUTE
pOUR ANDQ/TeK EMBRAYAGE AUTOMATIQUE

a) Ouvrir le ro sence.

b) Enclencher le starter automatique pour Gurtner ou fermer le volet d'air
pour le Z§ 12 MS (le moteur venant de fonctionner, ou l'été par temps
chau c%@uﬂe ne sera pas & exécuter). ’

c) VérifieNgi ou de mise en position de la poulie de pédalier est &

la positio (Verrouillage). :

d) Tougmgr légérement la poignée des gaz et, en deux ou trois tours de

pe véhicule démarrera.

M ous tournerez la poignée des gaz afin d’augmenter votre vitesse,
jspositif est prévu pour supprimer l'action du starter (carburateur
er); avec le carburateur Zénith 12 MS ouvrir le volet d'air.

fr s'arréter, couper les gaz (cest-d-dire ramener le moteur au ralenti)

\ et freiner, votre cyclomoteur s'arrétera et votre moteur continuera &

tourner. Le moteur tournant, quelques tours de pédale et, en mettant les

. @ gaz progressivement, vous repartirez soms auire manceuvre.

POUR AML 50/2 A EMBRAYAGE « MULTIMATIC »

Si votre cyclomoteur est équipé du moteur AML 50/2 avec embrayage
MULTIMATIC, le moteur tournant, il vous suffit d‘agir sur la poignée des
goz pour démarrer. Ne pas hésiter & mettre plein gaz si besoin est.

Toutefois, lors d'un démarrage en cote, il est recommandé d'aider le
moteur au moyen des pédales.

Nota. — Le démarrage du moteur peut s'effectuer & l'arrét, le cyclo-
moteur étant sur béquille. ’

Exécuter les opérations décrites précédemment, ouvrir les gaz et donner
un coup de pédale énergique.

IV. — CONSEILS DE CONDUITE

A) Période de rodage :
La bonne marche et la longévité du moteur dépendent d'un bon rodage




)

et c'est pourquoi nous vous conseillons de respecter les conditions
suivantes :

Les premiers 500 km seront effectués & une vitesse de 30 km/heure.
Le moteur, aprés une longue cdte et par temps chaud, demandera des
ménagements, particuliérzement sur un long parcours. :

De 500 < 1.000 km, le moteur nécessitera encore quelque attention.

0 fout éviter de soutenir une vitesse élevée; quelques pointes de vitesse
alternées par des périodes de refroidissement & allure modérée sont

permises.

B) Aprés rodage :
De longs parcours pouffolyeétre effectués & la vitesse de 45 &
"50 km/heure.

V.— SAGE DU MOTEUR
Le graissage est N mélange d'huile au carburant, Il est impor-
tant que le mél s§§ trés homogéne et que l'huile et l'essence soient
soigneusement brass ant introduction dans le réservoir,

L'huile que nous vous recommandons est la MOTUL MIX COURSE.

Proportions

Rodage . 500 prengiers kilo_m‘etr\es .......... 10 %
I S + De 500 & 1.000 kilométres ........ 8%
aieg v Utilisation normale .............. 7%
TP r@hge """" ¢+ Utilisation poussée .............. 8% .
' ais utiliser de supercarburant.

Tous les 1.000 km donner quelques coups de pompe au graisseur « lub »

‘axe du pédalier.

Environ tous les 200 km graisser, avec un mélange d’huile et d’essence
le céble de gaz.

K VI. — GRAISSAGE DES ORGANES MOTEUR

VII. — REGLAGES ET ENTRETIEN

Environ tous les 1.000 km, il y aura lieu de vérifier I'écartement des
électrodes de la bougie, qui devra éire de 0.4 jusqu'au numére moteur

7

140764, au-dessus de ce numéro, l'écartement doit &tre de 6/10°.

Les opérations décrites ci-aprés ne devront étre effectuées
que par des motoristes agréés Lavalette.

Le premier décalaminage sera & exécuter aux environs de 1.500 km
et par la suite tous les 2.000 km.

Attention au cours d'un nettoyage du moteur de ne pas introduire d'es-
sence ou de liquide gras dans les embrayages « automatique » ou « Multi-
matic ».

Opérations de décalaminage :
Déposer le moteur :

Démonter :
1° le tube d'échappement;

-



2" la culasse; utiliser un grattoir en métal tendre (cuivre ou aluminium)
pour ne pas rayer les piéces en alliage léger. Gratter soigneusement .
les contours des lumiéres d'échappement, la chambre d'explosion
de la culasse, le dessus du piston. Chassez toutes les particules de
calamine.

Ne déposer le cylindre que si les segments sont « gommés dans leurs
gorges ». Dans ce cas nettoyer soigneusement les gorges des segments aprés
avoir dégagé ceux-ci & l'aide d'une lamelle de clinquant glissée entre le
piston et le segment & enlever.

Décalaminer également le tube Yg€chippement en particulier qu coude.

Nettoyer le pot d'échappement. ) :
Resserrer les goujons d indre en les bloquant dans les 1/2 car-

lers.
Réglage ralenti du ’r .
Pour le carburateur §eni¥ et Gurtner: en vissant la vis de ralenti on

l augmente la vitess enti.
Obtenir un ralenti normal est obtenir un bon fonctionnement de l'em-
j brayage.
Serrage de 8 du moteur :
Aprés fonclRgii®ment, procéder & un serrage des écrous et vis, le

moteur étant froid.

Nquer la vis maintenant la culasse & la patte du cadre
oquer les 4 écrous en les desserrant en croix et & froid;
bloquer les 4 goujons dams les 1/2 carters;

30
1\ é resserrer alors les 4 écrous de culasses en croix et & troid;
2

5° rebloquer la vis de fixation de culasse.

\!églage des miéchoires de I'embrayage pour AML 50/1 « AUTO-
MATIQUE » :
Aprés une période d'utilisation assez prolongée ou si l'embrayage ne
\ donngit pas toute satisfaction, il y aura lieu de faire faire un réglage des
méchoires de I'embrayage par un motoriste agréé Lavalette.
Réglage de I'embrayage pour AML 50/2 « MULTIMATIC ».
En principe aucun réglage n'est prévu sur cet appareil. Ne jamais grais-
ser les masses, ni la bague autolubrifionte, 1'ensemble travaillant & sec.
Ne jamais inverser les masses ou changer les ressorts de’ place.
Réglage de la tension de courroie :
Pour régler la temsion, débloquer le boulon de fixation du moteur
(en-bas), retirer la courroie, et, & l'aide d'un levier, éloigner celui-ci de la
boite de pédalier. Rebloquer ensuite le boulon en vérifiont la mise en ligne
des poulies pédalier et moteur. Remonter la courroie.
- En appuyant avec la main, la floche doit &tre au maximum de 1 cm. -
La courroie ne devra pas présenter de fleche au repos. *
Cette vérification doit étre faite une fois par mois.
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VIII. — INCIDENTS EVENTUELS ET REMEDES

A) Le moteur ne démarre pas @ ~
Si & la mise en route 'embraycge automatique fait un bruit anormal
ou n'entraine pas le moteur:
1° Vérifier la tension de la courroie:
l 9° Vérifier que les garnitures des masses ne soient pas imprégnées

de gras.
1° Circuit essence (vérifier) :
a) l'essence dans le réservoir net d'essence est ouvert. Le volet

starter a bien été mis, I'essence gfiige blen au carburateur. Pour cela décon-
necter la tuyauterie d'amenée e et vérifier si celle-ci coule en quan-
tité suffisonte. Le gicleurgn'e houché le déboucher en' soufflmt &
I'intérieur. '

b) Moteur noyé : Si I&ymo®ur a été noyé, il faut le ventiler en enle-

. vant la bougie. Pour tou or le robinet d'arrivée d'essence, vider le
- carburateur en retirant le gicleur, ouvrir la manette des gaz & fond et faire

tourner le moteur onnamt plusieurs coups de pédales.
2° Circuit glec¥i vérifier) :
a) Fil de bodgiea#doit étre connecté correctement & la bougie et au
volant magnétique. Wérifier également la présence du ressort contact dems

iy la borme H. tre le fil et la bobine.
fg b) i : vérifier qu'elle est propre (non calominée) et séche

_-\(.“ :

R f.‘{,.v-;:.:(',

gz ) (non noyse ifier que les électrodes présentent un écartement correct
et qu'e a sont pas court-circuitées par un dép6t métallique. Si la
it beugie D \crassée, la nettoyer & l'aide d'une brosse métallique et

Essais de la bougie :

, culot de celleci étemt mis & la masse, véritier qu'il se produit

K. ¢ o étincelle entre les électrodes lors du lancement du moteur par
: \\up de pédales (cycle sur béquille). Si I'étincelle ne se produit pas, changer

a’ bougie. Sems amélioration, vérifier le volant.

I'efr soigneusement avant de la remonter.

;@ 4° Volant magnétique

. Voir si le fonctionnement des vis platinées est correct. Pas de dépot
' isolant entre les vis. Si l'ouverture des contacts s'effectue qu moment voulu.
Le condensateur n'est pas claqué, fils coupés, efc...

B) Le moteur ne marche pas correctement :

1° Circuils essence :
a) Vérifier que l'essence arrive en quantité voulue au “carburateur.
b) Vérifier le filire & essence du carburateur. Le laver a l'essence
pour enlever les impuretés et quelquefois les traces d'equ.
c) Nettoyer le filtre & air si celuici est encrassé.
d) Vérifier si le gicleur de ralenti n'est pas obstrué.
e) Véritier que le flotteur ne se coince pas.
2° Circuit allumage :
Une marche anormale peut étre provoquée aqussi par :
a) Mauvais écartement des électrodes de la bougie;
b) Mauvais écartement des vis platinées.

6 De préférence a:’;,_Vl‘)YEZ 1E MOTORISTE * LAVALETTE”
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